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Abstract not available for FR251 1 454 
Abstract of corresponding document: US4629028 
A wheel assembly for a motor vehicle including a 
bearing assembly rotatably mounting a wheel 
and a universal joint for driving the wheel. An 
inner bearing ring of the wheel assembly is fitted 
in rotative driving engagement with the outer joint 
member of the universal joint and an outer 
circumferential portion of the inner bearing ring is 
formed with a configuration generally 
corresponding with the configuration of an inner 
contour of the outer joint member to establish a 
form-fitted rotative driving connection between 
the universal joint and the bearing assembly. A 
securing ring is provided for maintaining the inner 
bearing ring and the outer joint member axially 
fixed relative to each other and the fitted 
connection is formed with interfitting recesses 
and projections. 




Data supplied from the esp@cenef database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2511454&F=8 



5/30/2006 



RgPUBUQUE FRANQAISE ^ 4 e« « jiBJa 
@ N* do publication : 2 91 1 454 



IMSrmjTNATIONAL '^^'^^^^ 
DE lA PROPRIETY INDUSTBIEtU 

PARIS 



DEMANDE 
DE BREVET D'INVENTION 

@ N» 82 14223 



Palier de montage iTun moyeu de roue entrainfi par un Joint homodndtique. 



@ aasstfication Intamatlonale (Int 0.*). F 16 C 33/58; B 60 K 17/22. 

@ Date de d6p6t 17 aoQt 1982. 

)@ Prioritd revendiqute : DE 17 aoQt 198h rf P 31 32 364JZ. 



@ Data de la mise ft la disposition du 

public de la demande B.O.P.L — € Ustea » n"* 7 du 18-2-1983. 

@ Ddposant : Soct6td dhe : UNI-CARDAN AKTIENGESELLSCHAFT. — DE. 



Invention da : Werner Krude et Alfons Jordan. 



Titulalre : idom @ 



Mandataire : Cabinet Beau de Lom^nie, 

55* rue d'Amsterdam, 75008 Paris. 



o 



Vents des fascicules A riMPRIMERIE NATIONALE. 27. roe de la Convention — 



75732 PARIS CEDEX IS 



FR2 511 454 



Page 2 of $ 



2511454 



1 



La pr^sente invention coneerne un palier de montage d'un moyeu de 
roue, entraxnd par un joint honocindtique, sur la fusde correspond ante 
d'un vehicule h moteur et dans lequel le palier est £ix^ par la fusee; 
le moyeu et la bague intdrieure du roulement sont solidaires en rotation 
5 de l*£l£ment ext^rieur du joint homocin^tique et le palier et le joint 
sont deux sous-ensembles s^pards. 

Dans le cas de joints connus de ce type (c£. par exemple le brevet 
de la Rdpublique feddrale d'Allemagne n** 19 31 300), on propose un palier 
de roue dans lequel le joint peut transmettre un couple aux bagues int4«- 
10 rieures de roulement, par des dentures cylindriques, puis au moyeu de 
roue par d^autres dentures cylindriques, mais il est particuli Bremen t 
difficile de garantir l*absence de choc entre les divers elements. Toutes 
les forces de reaction de la roue, les forces lat^rales et les moments 
fldchissants de la roue doivent en outre etre absorb^s. Un nombre dlev^ 
15 de pieces est de plus necessaire pour permettre non seulement la transmis- 
sion du couple, mais aussi une realisation parfaite du palier. Une fixa- 
tion relative parfaite des pieces doit etre garantie pour permettre 
1* absorption des forces qui apparaissent sur le vehicule. Un r^glage du 
jeu du roulement de la roue ne peut plus Stre effectu^, car la fixation 
' 20 doit ^galement absorber les diverses forces apparaissant dans le palier, 
L* invention a pour objet un palier de roue constituS par deux sous- 
ensembles assembles, permettant .un montage ou demontage facile et la 
realisation d*un ensenible de faible longueur axiale, m&ne dans le cas 
d*un joint produit essentiellement par formage, et satisfaisant aux 
25 exigences habituelles. 

Selon une caracteristique essentielle de 1' invention, 

1) la face de la bague int^rieure du roulement situ^e en regard du 
joint pr^sente, suivant une coupe perpend icul a ire k I'axe de rotation, 
un contour extcrieur correspondant au contour intdrieur de 1 'Element 

30 extcrieur du joint; 

2) la bague interieure du roulement pdn&tre dans I'el&nent exterieur du 
joint et les deux pieces sont reliees par suret^ de forme suivant 

la circonfdrence; et 

3) un moyen d' arret fixe axialement la bague interieure du roulement 
35 par rapport a 1* element extdrieur du joint. 



L 



251U54 



.2 

Cette realisation pr^sente I'avantage suivant : I'emploi d'une 
telle liaison par surete de forme ne conduit pas aux grandes dimensions 
axiales resultant des modes de fabrication classiques* II est en outre 
possible de rdaliser la liaison par surety de forme de facon qu'aucune 
mesure particulifere de fabrication ne soit ndcessaire. 

Selon une autre caractdristique iiiq)ortantc de 1' invention, la 
bague int^rieure du roulement prdsente des saillies radiales vers 
l^ext^rieur, h section conjugude de celle des rainures de l*€lfoent 
extdrieur du joint et par lesquelles ladite bague penfetre dans lesdites 
rainures. 

Cette conception est avantageusement util.isable quand les rainures 
de I'^lement ext^rieur du joint sont parall^les & I'axe, dispos^es dans 
des plans m^ridiens ou usin^es sans d^pouille. One telle realisation 
permet la fabrication facile de la pifece du joint ct de la pifece de rac- 
cordement, ainsi que 1» assemblage des deux pieces par enfichage de 
1 'Element ext^rieur du joint sur la bague interieure du roulement. 

II s*agit de pieces ^ sym^trie de rotation, dont la production 
8*effectue essentiellement par des operations de toumage ou de rectifi- 
cation. Le moyen d'arret pr^vu pour les deux pieces est done un anneau 
d* arret, log^ dans une gorge de la surface interieure de 1 'element 
exterieur du joint et dans une gorge de la surface extdrieure de la 
bague interieure du roulement. 

Selon une autre caracteristique de l*invention, I'aiesage de la 
bague interieure du roulement est pbture par un chapeau. 

Cette solution presente I'avantage suivant : 1 'enceinte interieure 
du joint n'exige pas une etancheite suppiementaire, cette etaneheite 
s'effectuant sur le diam&tre de la bague interieure du roulement. Le 
joint doit simplement Stre muni d'une manchette d 'etancheite entre 
I'arbre moteur et 1' element exterieur. 

D'autres caracteristiques et avantages de 1' invention seront mieux 
compris h I'aide de la description detailiee ci-dessous d'exemples de 
realisation preferential le et des dessins annexes sur lesquels : 
la figure 1 est la coupe d'un palijSr de roue avec un joint d'entrarnement 
fixe axialement; 

la figure 2 represente le palier de roue selon figure 1; 
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la figure 3 est la coupe du joint selon figure 1 ; 

la figure 4 est la coupe de I'^ldment extdrieur du joint; et 

la figure S est la coupe de la bague int^rieure du roulement. 

Le palier de roue selon figure 1 d*un vAicule h moteur avec joint 
homocindtique, est essentiellesnent constitu^ par le moyeu 1 de la roue, 
r^alisd en une seule pifece avec la bague int^rieure 2 du roulement. Cette 
demifere pr€sente sur sa surface enveloppe extdrieure des rainures 3 
pour le logement de corps roulants 4. La bagae int^rieure 2, les corps 
roulants 4 et la bague ext^rieure 5 constituent le roulement de roue. 
La bague ext^rieure 5 est viss^e sur la bride 6 de la fusee correspondante 
(non representee). Le moyeu 1, sur lequel la roue et le cas echdant le 
disque ^ frein sont fix£s» transmet les efforts a la roue du vehicule. 

Le joint est relid a la bague intdrieure 2 du roulement. II est 
essentiellement constitu^ par les elements extdrieur 7 et int^rieur 8, 
ies billes 9 de transmission des efforts ^tant logdes dans des rainures 
10 de l*eiement ext^rieur 7 et des rainures 11 de 1 'element int^rieur 8. 
Ce dernier presente en outre un al^sage dans lequel s 'engage la denture 
longitudinale de I'arbre moteur 12. 

L'eiement ext^rieur 7 du joint est glissd sur la bague int^rieure 
2 du roulement, puis fix^ axialement par un anneau d 'arret 13, La liai- 
son 14 par surete de forme transmet I'effort de I'eidment exterieur 7 du 
joint k la bague int^rieure 2 du roulement. 

Le chapeau 15, place sur la bague interieure 2 du roulement, assure 
I'etancbeite du joint, qui est rempli de graisse. Une bague plate 20 est 
en outre prevue, ainsi que le soufflet 16 du cote de I'arbre moteur 12. 

Le palier selon figure 1 est separe sur les figures 2 et 3. II 
s'agit de nouveau de la bague interieure 2 du roulement, que la liaison 
1^ par surete de forme relie h 1 'element exterieur 7 du joint. Le blocage 
axial est assure par 1' anneau d'arrSt 13, loge dans une gorge 17 de 
I'eiement extdrieur 7 du joint; apr^s le montage, cet anneau d*arr§t 13 
pen^tre dans la gorge 18 de la bague interieure 2 du roulement. 

Les figures 4 et 5 representent la liaison par surete de forme en 
coupe, la figure 4 correspondant h I'eiement exterieur 7 du joint avec 
ses rainures 10. Ces demi^res logent les billes 9. Les saillies.lQ de 
la bague interieure 2 du roulement s*engagent dans ces rainures &vec 
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suret^ de forme. Le couple est transmis de I'dldment ext^rieur 7 du joint 
h la bague .intdrieure 2 du rouleoent par cette liaison 14 par sQretd de 
forme. Le cfaapeau 15 est emmanch^ dans la bague intdrieure 2 du roulement 
pour assurer l*etanch^ite, de sorte que le lubrifiant ne peut pas 
s*dchapper a I'ezterieur. 

Bien entendu, diverse s modifications peuvent Stre apporttes par 
l*homme de l*art au principe et aux dispositifs qui viennent d'etre 
d^crits uniquement k titre d'exemples non limitatifs, sans sortir du 
cadre de 1* invention. 
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Revendica t ion s 

1. Palier de montage d'un moyeu de roue, entrain^ par un joint homo-, 
cindtique, sur la fusee correspondante d'un v^hicule h moteur et dans 
lequel le palier est fixe par la fus^e; le moyeu et la bague interieure 
du roulement sont solidaires en rotation de I'^l^ment ext^rieur du 
joint homocinetique, et le palier et le joint sont deux sous-ensembles 
s^par^s, ledit palier etant caracteris^ en ce que : 

1) la face de la bague interieure (2) du roulement situ^e en regard 
du joint pr^sente, suivant une coupe perpendiculaire h I'axe de 
rotation, un contour ext^rieur correspondant au contour int^rieur 
de 1 "element exterieur (7) du joint; 

2) la bague interieure <2) du roulement p^nfetre dans 1 'Element exterieur 
(7) du joint et les deux pieces sont relides par surety de forme 
suivant la circonf France; et 

3) un moyen d'arrSt (13) fixe axialement la bague intdrieure (2) du 
roulement par rapport k I'^l^ment exterieur (7) du joint. 

2, Palier selon revendication 1, caract^ris^ en ce que la bague inte- 
rieure (2) du roulement presente des saillies (19) radiales vers 1 'exte- 
rieur, h section conjuguee de celle des rainures (10) de I'dl^ment 
exterieur (7) du joint et par lesquelles ladite bague (2) p^n&tre dans 
lesdites rainures (10). 

3, Palier selon revendication 1, caract^risd en ce que le moyen d 'arret 
pr^vu est un anneau d'arrSt (13), log^ dans une gorge (17) de la surface 
interieure de 1 'element exterieur (7) du joint et dans une gorge (18) de 
la surface exterieure de la bague interieure (2) du roulement. 

4, Palier selon revendication 1, caracterisd en ce que I'al^sage de la 
bague interieure (2) du roulement est obturee par un chapeau (15). 
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